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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, no es el
objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una
responsabilidad juridica. El tnico objetivo de la investigacion y del informe final es la

prevencién de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacion Civil Articulo No.

169, RAC 13.2.2.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC),
Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende
que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o
distribuir este documento o ninguna informacion que contenga, sin la autorizacion expresa
de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier
fuente, implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o
distribuir este documento sin la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede
resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento
debera ser dirigida a la D.G.A.C., Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de
Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la informacion publica. Este
documento no podra utilizarse para propésitos ajenos a la investigacion de accidentes e
incidentes de aviacién. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion civil ratificado por el
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.
Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que ocurra dentro del
periodo comprendido entre el momento en que una persona entre abordo de la aeronave,
con intencion de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han

desembarcado, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse en la
aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se hayan desprendido de la

aeronave o por exposicion directa del chorro de un reactor.

b) La aeronave tiene daiios o roturas estructurales que afectan adversamente
asu resistencia estructural y sus caracteristicas de vuelo y que
normalmente exigen una reparacion importante o el cambio del
componente afectado, excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se
limita al motor, su capota o sus accesorios; o por dafios limitados en las hélices,
extremo de ala, antenas, neumaticos, frenos o carenas, pequefias abolladuras o

perforaciones en el revestimiento de la aeronave; o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida

cuando se da por terminada la blsqueda oficial y no se han localizado los restos.

Se incluyen en esta definicion los accidentes de paracaidas y los accidentes ocasionados
por el uso de grupos moto propulsores, asi como accidentes ocasionados por el transporte

de mercancias peligrosas por via aérea. (RAC 13, pagina No. 2)

==
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracion.

Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 1)

Autorotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de un tipo
de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de
aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la
que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha
licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5)

Pégin;é de 39
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se suftio la lesion; o
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples de la
nariz o de los dedos de las manos o de los pies); 0
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; o
d) Ocasione dafios a cualquier drgano interno; o
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.
(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2)

Piloto al Mando:
Piloto responsable de la operacién y seguridad de la aeronave, personas y

bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(P4gina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil)

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 4)

Pagina 6 de 39

INFORME FINAL ACCID. TG-TAM




REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una visién general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se
interese (en el caso de la realizacién de un guion de cine la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

[ e = = ==——=—n= = 2
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

ATC:
COA:
DGAC:
DME:
FAA:

ELT:
OMA:
NIL:
NDB:

IASV:
PCLM
PIC:
PSR:
SSR:
SL:
SNM:
TDR:
TBO:
VOR:
VNO:

ABREVIATURAS:

Air Traffic Controller

Certificado de Operador Aéreo.
Direccion General de Aeronautica Civil.
Distance Measuring Equipment.
Federal Aviation Administration
Administracion Federal de Aviacion.
Emergency Locator Transmitter
Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
Not Item Listed.

Non Directional Beacon

Radio Baliza no direccional.

Investigacion de Accidentes y Seguridad de Vuelo.

Place Cabin Landplane Monoplane

Pilot in Command (Piloto en commando)
Primary Surveillance Radar.

Surveillance System Radar.

Sea level.

sobre el nivel del mar.

Tempo desde reparacion.

Time between Overhaul.

Very High Frequency Omni Range.
Velocidad normal de operacion

INFORME FINAL ACCID. TG-TAM
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad:

Seguro Aeronave:

Fecha del Accidente:

Lugar del Accidente:

Hora aproximada del Accidente:
Elevacion del area del accidente:
Propietario:

Operador:

Piloto al Mando:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia Licencia:

Nacionalidad:
Personas a Bordo:

Personas fallecidas en tierra:

Fase de vuelo en la que ocurrid
el accidente:

Vigente, del 26 de marzo 2010 al 25 de
marzo del 2011. Clave A/W: 102627-10-
03/077.

Del 27 de Agosto 2009 al 27 de agosto 2010.

29 de Julio 2010.

Pista Municipal de Coban,
Departamento de Alta Verapaz, Guatemala.

11:30 Hrs, 17:30 UTC.

4199 pies, 1280.0 metros.

Rightful Finance Inc.

Transportes Aéreos Guatemaltecos, S.A.

MARTIN GALVEZ BETANCOURT.

Comercial ATP 2830

Vigente del 28 de junio 2010 Hasta el 30 de
diciembre 2010.

Guatemalteco.
tres (3)

Cero (0)

Aterrizaje.

INFORME FINAL ACCID. TG-TAM
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Hora aproximada del Accidente: 11:30 Hrs, 17:30 UTC.

Elevacion del area del accidente: 4199 pies, 1280.0 metros.

Propietario: Rightful Finance Inc.

Operador: Transportes Aéreos Guatemaltecos, S.A.

Piloto ai Mando: MARTIN GALVEZ BETANCOURT.

Tipo y No. de Licencia: Comercial ATP 2830

Vigencia Licencia: Vigente del 28 de junio 2010 Hasta el 30 de
diciembre 2010.

Nacionalidad: Guatemalteco.

Personas a Bordo: tres (3)

Personas fallecidas en tierra: Cero (0)

Fase de vuelo en la que ocurrié
el accidente: Aterrizaje.

1.00.1 SINOPSIS:

La aeronave despega del Aeropuerto internacional “La Aurora” en la Zona 13,
con plan de vuelo hacia la pista Municipal de la cabecera departamental de Coban.
En su fase de aterrizaje, la aeronave pierde el control al tocar la pista de Coban y se
desvia al lado izquierdo de la pista, sobre un area de grama, venciéndose el tren de

aterrizaje lado izquierdo.

Ver anexo “A” certificado tipo A231S0.

=
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1.00.2 RESENA DEL VUELO:

La aeronave Matricula TG-TAM, fue solicitada en la pista municipal de Coban
en el Departamento de Alta Verapaz, para efectuar un vuelo privado de traslado de
carga y transporte de pasajeros, durante su vuelo de aproximacion y luego de tocar
la pista de aterrizaje, la aeronave pierde control sobre la pista, debido a la incursion
de una persona sobre el area de aterrizaje, el piloto efectia las maniobras de
evasion necesarias, a lo cual impacta el tren del lado izquierdo con un tubo de
concreto al mismo lado izquierdo de la pista, el cual se fractura al igual que una de
las piezas del tren de aterrizaje de la aeronave del lado izquierdo, quedando frente a
un hangar y con dafios que le imposibilitan volar nuevamente y efectuar su retorno

al Aeropuerto Internacional “La Aurora”, como estaba previsto.

Ver anexo “B” plan de vuelo hacia Coban.

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE:
El aeropuerto de Cobén se encuentra en una orientacién geografica al ESTE
de la cabecera departamental del mismo nombre, al final de la calzada “La Paz”,

departamento de Alta Verapaz, Guatemala.

La pista de Coban es de asfalto, de tipo comercial, con una orientacién de 30°
(grados) norte, con 800.0 metros de largo y 50.0 metros de ancho, la pista no
cuenta con ninguna torre de control, radio ayudas y medios de comunicacion tierra
aire, a demas no tiene radiofrecuencia de informacion de trafico sobre el area
normalizadas.

Ver fotografias No. Dela 1 a la 6.
Ver Anexo “C” mapa de pista.

Pagina 11 de 39
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

1.01. LESIONES A PERSONAS:

No se lamentaron victimas fatales en tierra ni en la aeronave.

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 2 i 0 3
TOTAL 2 i 0 3

1.02. DANOS A LA AERONAVE:

Durante la maniobra de aterrizaje y al impactar contra el obstdculo de
concreto al lado izquierdo de la trayectoria de aterrizaje sobre la pista, la aeronave
en el impacto se vencié el soporte articulado del tren de aterrizaje causando los

siguientes dafos:

10, Soporte del tren de aterrizaje lado izquierdo.

20, Llanta y masa de llanta del lado izquierdo.

30, Hélice lado izquierdo.

40, Motor lado izquierdo.

50, Superficies de control de vuelo del lado izquierdo.

El plano izquierdo quedé soportado sobre la llanta del mismo lado en la parte

trasera de la bahia del tren de aterrizaje.

Ver fotografia de los dafios No. 15, 16, 19 — 23, 31-34.

Pagina 12 de 39
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

1.03. OTROS DANOS:

Durante la maniobra de evasién de la aeronave, al evitar atropellar a la
persona que se atravesé la pista de aterrizaje durante la aproximacion de la
aeronave, no se produjo ninglin dafio a otras personas, edificaciones, naves o a la
pista, dejando solamente la marca de deslizamiento sobre el pavimento con el rastro

sobre el area de grama y tierra del lado izquierdo de la pista.

Ver fotografia No. 25 a la 30.

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO:

El piloto inicio su carrera aeronautica con la solicitud de iniciarse como piloto
aviador estudiante el 20 de mayo del afio 2000, recibiendo el 25 de Octubre del 2000
su licencia que lo acredita como piloto aviador privado en Monomotores, con nimero
de licencia DGAC 2830.

El 18 de abril del afo 2001 finaliza su entrenamiento de piloto aviador
comercial en la Escuela de Aviacién “Circulo Aéreo”, recibiendo su habilitacion el 29

de mayo del aio de 2002.

Con fecha 29 de junio del aiio 2010, el expediente de solicitud es enviado
del Departamento de Licencia hacia Estandares de Vuelo para el analisis de la
informacion para optar a la habilitacion de “Capitan de nave EMBRAER E1107, el
1 de julio del aiio 2010, es retornado el expediente al Departamento de Licencia,
indicando que cumple con lo requerido en la RAC LPTA 2.1.3.2a, por el inspector de

la Seccién de Operaciones de Estandares de Vuelo, asignado para tal efecto.

fee——r — = = = == — = = = |
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Fl dGltimo conteo de horas en su renovacion de licencia con fecha 28 de junio
del 2010, fue de 3,739.6 hrs.

Ver Anexo “D” ficha medica de la misma fecha perfil aeronautico.

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO:

El 3 de agosto del afio 1994 inicia su carrera aeronautica solicitando su
licencia de piloto aviador estudiante, curso recibido en la Escuela de Aviacion “F-15,
seguidamente el 23 de abril del afio 2004 le es aprobado la documentacion para
extenderle la licencia de Piloto Aviador Privado, recibiendo su primera habilitacion

como tal el 2 de diciembre del mismo afo.

El 8 de julio del afio 2005 recibié su habilitacion de Instrumentos, el 9 de
noviembre del 2005 se la agrega a las habilitaciones de su licencia la de copiloto de

LET 410, autorizado por Estandares de Vuelo.

El 27 de noviembre del afio 2004, se accidenta en la aeronave TG-KAI,
teniendo como causa en el proceso de investigacion: fractura de la hélice en vuelo,

teniendo que aterrizar de emergencia, con danos severos en la aeronave.

Con fecha 9 de noviembre del aio 2010 el expediente de solicitud es enviado
del Departamento de Licencia hacia Estandares de Vuelo para el analisis de la
informacién para optar a la habilitacion de “Co-piloto de nave EMBRAER E110% el 11
de noviembre del mismo afio es retornado el expediente al Departamento de
Licencia, indicando que cumple con lo requerido en la RAC LPTA 2.1.3.2¢c, por el
inspector de la Seccion de Operaciones de estandares de Vuelo, asignado para tal

efecto.

S——— = ;
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REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

El Gltimo conteo de horas en su renovacion de licencia con fecha 28 de julio
del 2010, fue de 3,087.2 hrs.

Ver Anexo “D” ficha medica de la misma fecha, ficha media y perfil

aeronautico.

1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE:

Esta aeronave fue exportada del estado de Kansas, bajo el certificado de
exportacion No. E423710 de la Federal Aviation Administration el dia 12 de febrero
del afio 2007 con un tiempo total de fuselaje de 22,273.1, efectuandose inspeccién
de conformidad para la emision de su primer certificado el 19 de diciembre del afo
2007, por parte de la Direccion General de Aeronautica Civil, quedando inscrita en el
Registro Aeronautico en el folio 243 del libro LC2, consecuentemente le es otorgado
el Certificado de Aeronavegabilidad el 22 de febrero del afio 2008, con un tiempo
total de fuselaje de 22,284.4 hrs.

Ver anexo “E":

Certificado de Exportacion,
Certificado de Matricula,

Y Certificado de Aeronavegabilidad.

1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE:

El 9 de Septiembre del afio 2008, se efectud inspeccion al motor de la
posicién No. 2, al haber tenido un paro repentino, ademas fue removida la hélice de
la misma posicidn, no se registré el nimero de parte y serie removidas, quedando

registradas solamente las instaladas.

NFORME FINAL ACCID. TG-TAM
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Ver anexo “F” bitacora NO. 013010.
la Gltima inspeccion de 100hrs/anual fue efectuada y certificada por la

Organizacién de Mantenimiento aprobada: TAG, S.A. el 23 de marzo del ano 2010, a

un tiempo total de fuselaje de 23,457.56 hrs.

Ver anexo “G". Certificacién de mantenimiento, reporte de Inspeccion.

1.05.2. MOTORES:
Motor posicion N. 1

Fabricante:
Modelo:

Numero de Serie:
Tiempo total:
T.D.R.

Motor posicion N. 2

Fabricante:
Modelo:

Numero de Serie:
Tiempo total:
T.D.R.

Hélice posicion N. 1
Fabricante:

Modelo:

Numero de Serie:
Tiempo total:

T.D.R.

Hélice posicion N. 2

INFORME FINAL ACCID. TG-TAM

Pratt & Whitney.
PT6A-34.
PCE-40665.
11,847.46 hrs.
00.00

Pratt & Whitney.
PT6A-34.
PCE-RB0326.
1016.90 hrs.
00.00 hrs.

Hartzell.
HC-B3TN-3C.
BUA28638.
32722.96 hrs.
1264.52 hrs.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Fabricante: Hartzell.

Modelo: HC-B3TN-3C.

Numero de Serie: BUA23693.

Tiempo total: Desconocido.

T.D.R. 926.84 hrs.
1.05.3 COMBUSTIBLE:

El tipo de combustible era el recomendado por el fabricante de los motores,
siendo este un carburante Jet A-1, tipo de combustible para motores a reaccion
interna, la cantidad de combustible al momento del despegue era de 1,000.0 libras
agregando un total de 65.4 galones lo que es un aproximado de 444.72 libras, que
da un total abordo de 1,444.72 libras, segun bitacora de vuelo del dia del accidente
No. 15894.

Ver anexo “H” cantidad de combustible abordo.

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR:

No aplica.

1.05.5 DEFECTOS:

No aplica.

1.05.6 PESO Y CARGA:
La aeronave no transportaba carga, solamente un pasajero el cual se

trasladaria en el mismo vuelo hacia la ciudad capital.

Pagina 17 de 39
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

1.06. INFORMACION METEOROLOGICA:
Las observaciones tomadas en la estacion de Coban la cual se encuentra

dentro de las instalaciones de la pista municipal de Coban son las siguientes:

MGCB 00000KT 8000-DZ BKNO14 SCT060 20/19 QFE873.3 BR=

Viento calmado, visibilidad horizontal 8,000 metros, llovizna débil y neblina, medio
nublado a 1,400.0 pies de altura, nubosidad dispersa a 6,000.0 pies de altura,
temperatura ambiente 20° centigrados, temperatura punto de rocio 199 centigrados,

presion a nivel de la estacion 873.3 milibares.

MGCB 05004KT 9999 BKN016 23/19 Q FE873.2=

Viento Direccién Nor-este, velocidad 7 kilémetros por hora, visibilidad horizontal
ilimitada, medio nublado a 1,600 pies de altura, temperatura ambiente 23°
centigrados, temperatura punto de rocié 19° centigrados, presion a nivel de la

estacion 873.2 milibares.

MGCB 07008KT 9999 SCT020 25/19 QFE872.5=
Viento direccién este velocidad 14 kilémetros por hora, visibilidad horizontal ilimitada,
nubosidad dispersa a 2,000.0 pies de altura, temperatura ambiente 25° centigrados,

temperatura punto de rocié 19° centigrados, presion a nivel de la estacion 872.5

milibares.
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

El aeropuerto municipal de Coban no cuenta con radio ayudas para la
navegacion aérea, para la ruta de Guatemala salida y entrada no se reportaron en el
Aeropuerto Internacional “La Aurora”, falla de los sistemas de navegacion como

radar, VOR, o sistemas de radio comunicacion, ni de recepcion de la aeronave.

1.08. COMUNICACIONES:
Las comunicaciones se establecieron segun los procedimientos establecidos de
navegacion aérea, no se reportaron fallas de radios o falta de recepcion instrucciones

de navegacion.

1.09. INFORMACION DE AERODROMO:

El aerédromo de Cobdn esta localizado al ESTE de la poblacién o casco
principal de la cabecera departamental, se encuentra a 4,199.0 pies de altura sobre
el nivel del mar o 1,280.0 metros, tiene una superficie de asfalto y las dimensiones
son de 800.0 metros de largo por 50.0 metros de ancho, en su cabecera norte tiene
una diferencia de elevacion como de 150.0 pies a diferencia de su cabecera sur-
oeste, es de uso comercial y esta bajo el cuidado de la municipalidad departamental,
este aerédromo a pesar de estar circulado con malla metdlica esta ha sido
retirada, rota o destruida en diferentes secciones para permitir el paso
sobre la pista de peatones sin estar autorizados, ademas sin ninguna
precaucion para el cruce de pista, esta incursion peatonal sobre la pista no ha sido

controlada por la municipalidad encargada de dicha pista, a la fecha del accidente.

INFORME FINAL ACCID. TG-TAM

.Pégina iQHez)_




ALA, C. A

DIRECCION GENERAL DE AERO“AUTICA CIVIL

El aerédromo de Coban fue un de los aerédromos mas utilizados por la
aviacion general y de forma no controlada, debido a la falta de una torre de control y
radio ayudas, se dedicaban al traslado de semillas de cardamomo, de areas
montafiosas con pistas pequefias y areas confinadas, con aeronaves pequefas que
volaban hacia el aerédromo de Coban, actualmente esta actividad ha disminuido
notablemente debido a la facilidad de ingreso por via terrestre hacia las diferentes
plantaciones de cardamomo y otros tipos de semillas para su venta y exportacion en

la ciudad de Guatemala.

1.10. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de Aeronave.

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave quedd detenida sobre una seccion de tierra del lado izquierdo de

la pista con una orientacién de 73.0° grados norte, el impacto del tren contra un
tubo de concreto de aproximadamente 50.0 centimetros de ancho, el cual a pesar de
ser de concreto esta lleno del mismo material, lo que hizo que se convirtiera en una
roca prefabricada, la densidad por peso de este obstaculo, ocasiond que fracturara
una de las pieza del tren de aterrizaje por la velocidad del impacto, llevando de
forma consecuente que la aeronave se detuviera con el tren de aterrizaje vencio

hacia atras de la bahia del sistema del tren de aterrizaje del lado izquierdo.

1.12. INCENDIOS:

No se produjo ningtn indicio de incendio.

INFORME FINAL ACCID. TG-TAM
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1.13. SUPERVIVENCIA:
El pasajero de la aeronave y la tripulacién salieron de la aeronave por sus

propios medios, sin requerir ayuda médica y hospitalaria.

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES:

La toma de material fotografico, el recorrido interno de las instalaciones del
aerddromo municipal de Coban y de la pista de aterrizaje, las entrevistas y video del
area del accidente, formaron parte de la primera fase de la investigacion que

consistié en la toma de datos de la aeronave y del area.

1.14.1 ENSAYO DE INVESTIGACION DEL COMPRESOR DE LA TURBINA:

Se pudo observar el dafio ocasionado en la turbina y el compresor por paro
repentino, debido a que las aspas de la hélice toparon en repetidas ocasiones con
el suelo o tierra y a pesar de ser de material blando como lo es la tierra humeda y
suelta ocasiona un alto grado de dafio por estrés a los diferentes componentes

internos del motor.

Ver fotograficas No. De la 25 a la 30 .

1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION:

La Empresa TAG es la propietaria y operadora de la aeronave TG-TAM, la cual
es utilizada para el transporte de carga y pasajeros en horarios regulados y no
regulados, su base de operaciones se encuentra en el lado oeste del Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, la frecuencia de viajes al departamento de Coban no es

frecuente, ademas por un aeropuerto no controlado, se corre un alto riesgo

INFORME FINAL ACCID. TG-TAM
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operacional debido a la falta de informacion de paso de peatones sobre la pista de

aterrizaje y otros traficos aéreos en el area de la pista.

1.16. INFORMACION ADICIONAL:

Ninguna.

1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES:

Durante el proceso de investigacién se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con bases
analiticas en el campo de conocimiento técnico y operacional, las hipétesis
planteadas se eliminaron de acuerdo al hallazgo de factores colaboradores del

accidente durante la investigacion.

1.18. INFORME FOTOGRAFICO:

Fotografia No. 1 Fotografia No. 2

Vista de la pista orientacion 290°. Aprox. Vista de la pista a los 110°. Aprox.
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Fotografia No. 3 Fotografia No. 4

Vista de la direccion de aterrizaje.

Fotografia No.5 Fotografia No. 6

Vista de la marcacién de la llanta ya con el tren izquierdo dafiado.

#
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Fotografia No. 7

Marcas del tren sobre la grama.

Fotografia No. 9

Fotografia No. 8

Marcas de hélice sobre la grama.

Fotografia No. 10

Vista de los obstaculos de concreto a la orilla del area de aterrizaje.

#
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Fotografia No. 11 Fotografia No. 12

Obstaculo de concreto con el cual topo el tren de aterrizaje lado izquierdo.

Fotografia No. 13 Fotografia No. 14

Obstaculo de concreto con el cual impacto el tren de aterrizaje lado izquierdo.

#
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Fotografia No. 15 Fotografia No. 16

Dafio estructural producido por impacto del tren de aterrizaje lado izquierdo.

Fotografia No. 17 Fotografia No. 18

Flaps removidos de la aeronave. Brazo de arrastre del tren fracturado.

#
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Fotografia No. 19 Fotografia No. 20

Brazo de arrastre de retraccién del tren de aterrizaje hacia ce bahia del tren.

gt

Fotografia No. 21 Fotografia No. 22

Danos a las palas de la hélice izquierda.
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Fotografia No. 23 Fotografia No. 24

Vista de la Hélice dafada. Superficie de control de vuelo para
repuesto el cual fue instalado.

Fotografia No. 25 Fotografia No. 26

Area de tierra donde quedd detenida la aeronave posterior al impacto.

#
INFORME FINAL ACCID. TG-TAM Pagina 28 de 39




REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Fotografia No. 27 Fotografia No. 28

Marcaciones del paso de la hélice en funcionamiento al impactar contra el suelo.

Fotografia No. 29 Fotografia No. 30

Vista cercana de las marcas de la hélice contra el terreno.

ﬂ
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Fotografia No. 31 Fotografia No. 32

Vista de la llanta y su masa, dafios posterior al impacto con el obstaculo de concreto.

Fotografia No. 33 Fotografia No. 34

Vista cercana de los dafios de la masa de la llanta izquierda dafiado.

#
INFORME FINAL ACCID. TG-TAM Pagina 30 de 39




REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

- ‘\\" 5
ERA S e A s

Fotografia No. 35 Fotografia No. 36

Vista del drea de ingreso de viviendas donde las personas al salir atraviesan la pista
y provocan el factor de incursion de pista, al momento de aterrizar una aeronave.

Fotografia No. 37 Fotografia No. 38

Vista de uno de los accesos mas frecuentado a los costados de la pista.

#
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Fotografia No. 39 Fotografia No. 40

Vista de las placas de identificacién del fuselaje.

2.0 ANALISIS:

El proceso de analisis se efectud de acuerdo a la documentacion adquirida de
los diferentes departamentos como: Estandares de Vuelo y Departamento de
Licencias, asi como también la toma de evidencias en el area del accidente,
entrevistas y procesos de pruebas directas del area del accidente, reportes escritos y

ademas fotografias de la aeronave.

2.1. INFORMACION PERSONAL:
El piloto segiin su expediente habia recibido recientemente su habilitacién de
capitén de nave, en el tipo EMBRAER 110, la experiencia de vuelo y conocimiento de

pista del aerédromo de Coban fue un factor colaborador.
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Durante la entrevista sostenida con el piloto, indicd la poca recurrencia de
vuelo hacia el aerédromo de Coban con el tipo de aeronave embraer P110, las horas
de vuelo acumuladas durante su dltimo chequeo médico, demuestra la experiencia
como piloto aviador comercial el cual se observa el expediente del Departamento de

Licencia.

2.2. INFORMACION DE LA AERONAVE:

La aeronave contaba con su documentacion correspondiente a bordo,
completa y al dia, se pudo observar que el tiempo de vuelo del Fuselaje, motor y
hélices son llevados en forma acumulativa por anotaciones efectuadas en la bitacora
de vuelo/mantenimiento, por el piloto que efectta el vuelo, segun la configuracién de
nave no posee un dispositivo de acumulacion de tiempo u Horémetro/tacometro que
de indicacion del tiempo volado o de funcionamiento de los componentes los cuales
estan afectos a su retiro por tiempo acumulado de uso, esto de acuerdo al

fabricante.

2.3. INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacién del clima reportado en el area de Coban de acuerdo con la
estacién meteoroldgica que se encuentra en el aerédromo de Coban, denotaban un
clima adecuado y propicio para el aterrizaje, durante el vuelo hacia el destino final

segun su plan de vuelo abierto para la aeronave.
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2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Las ayudas de navegacion se involucran para este vuelo en dos estaciones

Aeropuerto internacional “La Aurora” y el aerédromo de Coban.

El Aeropuerto Internacional “La Aurora”, si cuenta con todas las ayudas de
navegacion necesarias para el aterrizaje y despegue de las diferentes aeronaves que
transitan sobre el espacio aéreo guatemalteco, en este caso se abrié un plan de

vuelo y se utilizaron las ayudas de navegacion hacia el aerédromo de Coban.

Fl aerédromo de Coban no cuenta con ningin tipo de ayudas para la
navegacion aérea, tal como un sistema de control VOR, ATIS, DME, etc. Los cuales
serian de gran utilidad para las aproximaciones de aeronaves, ya que las condiciones

de clima se comportan de manera inesperada en el area de Coban.

2.5. COMUNICACIONES:
Las comunicaciones establecidas en el area de control de Torre “La Aurora”,

fueron efectuadas de acuerdo lo establecido por procedimientos de torre y de

pilotaje.

La falta de control operacional del aerédromo de Coban, se extiende de igual
manera a las comunicaciones de Tierra-Aire, la ausencia de una frecuencia que
denote y advierta la presencia de transetintes sobre la pista, provocan el factor de
incursién sobre la pista durante el aterrizaje, esta prevencion no esta disponible,
teniendo el piloto que efectuar comunicaciones de transmision a ciegas, de existir
alguna otra aeronave sobre el espacio aéreo del aerédromo de Coban, existe una

frecuencia que a pesar de estar establecida sobre el area no tienen una base de
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transmision, dicha frecuencia es utilizada y conocida verbalmente por los pilotos

desde el &rea de San Cristdbal, Alta Verapaz, nimero de frecuencia 126.2.

2.6. INFORMACION DE AERODROMO:

El aerédromo de Coban a pesar de estar bajo el control de la municipalidad
del departamento de Coban debe ser supervisado su funcionamiento por el centro de
control operacional de la Direccion de Aerondutica Civil, para mejorar las distintas
actividades aeronduticas que alli se desarrollan, ademas debe de ser equipado con
equipo de comunicacion y radio ayudas ya que carece de estos servicios a la
comunidad aeronautica que se desarrolla en el area y las aeronave de paso que

sobrevuelan el aerédromo en mencion.

En referencia al paso de peatones y las incursiones sobre la pista, el
aerédromo de Coban fue circulado con maya para evitar este tipo de factor peligroso
para las aeronaves en su fase de aterrizaje y despegue, las personas que poseen
terrenos alrededor de la pista han roto, cortado, retirado la maya de proteccion para
atravesar la pista y reducir su distancia de paso hacia otros lugares de la cabecera

Departamental, sin ninguna autorizacién, ni precaucion.

Ver fotografias No. De la 35 a la 38.

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por el tipo de aeronave.

—_— = == "1
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2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:

La aeronave en su fase de aterrizaje y después de tocar la pista, el piloto
seguin su reporte, indicé, conjuntamente con el copiloto, observar una persona en
compafifa de infantes atravesarse la pista, por lo que al efectuar la maniobra de
evasion se salié ligeramente hacia su costado izquierdo, encontrando un obstaculo
de concreto colocado precisamente en la orilla de la pista, al momento del impacto y
tratando el piloto de conducir la aeronave nuevamente al centro de la pista el tren de
aterrizaje se fractura, por lo que regresa al lado izquierdo nuevamente ya con el tren
izquierdo hacia atras, deteniéndose sobre un area de tierra himeda, debido a las

lluvias que se precipitaron horas antes.

Ver fotografias No. de la 11 a la 14.

2.9. FACTORES CONTRIBUYENTES:

El aerédromo de Coban, no cuenta con un control de area perimetral que
asegure su operacion, lo que produce que el cruce de personas sea demasiado
frecuente, constante y a determinadas horas masivas, creando el factor de
inseguridad por incursién de pista por personas sobre activa, sin informacion
que se pueda trasladar por medio de radio comunicacion a las aeronaves en

operaciones aéreas.

El piloto debi6 solicitar a las personas o compaiiia contratante el resguardo de
la pista para clarearla antes del aterrizaje, ya que la aeronave por ser de un peso de
las de 2,500.0 Kg, requiere de mas distancia sobre la pista para aterrizar, de igual
forma el piloto debié de familiarizarse con el tipo de aerédromo y recurrencia de
incursiones de pista, debiendo para ello efectuar uno o dos traficos sobre la pista

para alertar a aquellas persona que intentaran atravesar el aerédromo.

X
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2.9.1 MANTENIMIENTO:
La bitacora de vuelo/mantenimiento se encontré al dia, ademas del seguro de
la documentacion reglamentaria dentro de la aeronave, como lo son los documentos

de abordo.

2.9.2 EQUIPAJE:
La carga o equipaje dentro de la aeronave no fue significativo como peso
determinante para el accidente, ya que el vuelo a efectuar no era de carga masiva

hacia la ciudad capital.

2.9.3. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:

La falta de precaucion y la intencion de limitar dentro del aeropuerto las
distancias de uso de terreno de los diferentes hangares, por parte de los duernos o
encargados, hizo que se colocaran obstaculos de concreto a un costado de la pista,
lo que de no haber estado estos tubos no se hubiera producido el accidente, ademas

la falta de informacion y el estudio de pista no se ejecutaron satisfactoriamente.

3.00 CONCLUSIONES:

La salida de pista de la aeronave fue provocada por la presencia de
una persona que la atravesé de forma imprudente durante la fase de
aterrizaje de la aeronave, ocasionando que el piloto efectuara una maniobra
evasiva de forma intempestiva al lado izquierdo de la pista, provocando una salida de

pista "Runway Excurtion” de la aeronave.
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El dafio provocado a la aeronave fue por la presencia de obstaculos que se
encuentran en el costado izquierdo la pista, el cual por el tamafio y peso, fracturo

una de las partes de soporte del tren de aterrizaje izquierdo.

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD:

1. Se recomienda que los pilotos de un operador comercial, estén entrenados en
cursos de CRM y que el operador tenga un analisis de riegos de las pistas de destino
en la que operara, para mitigar los riesgos asociados con incidentes de incursiones
de pista, adicionalmente, que el operador tenga procedimientos para operar en

pistas sin torre de control.

2. Se recomienda el analisis de los riesgos de la pista de Coban, por parte de la
Direccion General de Aeronautica Civil y el Comité de Prevencion de Accidentes, para
mitigar cualquier riesgo en la fase de despegue y aterrizaje, ya que este aerédromo

no cuenta con torre de control ni radio ayudas.

3. Se recomienda el seguimiento por parte de un Comité de Prevencion de

accidentes, para tener un control de pistas sin torre de control, ni radio ayudas.

4. Se recomienda que los componentes dafiados deben ser revisados, cambiados o
reparados de acuerdo a las instrucciones, especificaciones e inspecciones

recomendadas y descritas en el manual del fabricante.
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5. Se recomienda retirar en las areas adyacentes de la pista de aterrizaje, cualquier
objeto que resulte ser un obstaculo sobre cualquier sus dos lado, con el fin de
aumentar la probabilidad de minimizar los dafios frente una aeronave que pudiera
salirse de la pista, ya sea por aspectos operacionales, técnicos o evasiones de

vehiculos o personas por incursiones sobre la misma.

Guatemala, 31 de Enero del 2011

Jefe del Depaifamento de
Seguridad de Vuelo e Investigacién de Accidentes

C. c. archivo
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This data sheet which is part of Type Certificate No. A21S0 prescribes conditions and limitations under which the product for

DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO A2150

A21S0
Revision 6
EMB-110P]
EMB-110P2

which the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder

Empresa Brasileira de Aeronautica S. A
(EMBRAER)

Av. Brig. Faria Lima, 2170

Sao Jose dos Campos - SP

Brazil

1. - Model EMB-110P 1 Bandeirante (Normal Category), Approved August 18, 1978

LEngine

Fuel

0Oil

Engine Limits

Take-oft
Max. Continuous
Starting

Max. Reverse (1 min.)

Propeller and Propeller Limits

2 Pratt & Whitney of Canada Ltd.
Pratt & Whitney PT6A-34

October 16, 1 99}6

i

IP-4, JP-5, Jet A, Jet A-1 and Jet B, to conforming to P&W specifications PWAS22 or

CPW 46.
See NOTE 4.

In accordance with P&W Specification PWAS21 or CPW202 (MI1.-1.-23699A).

PROP N| GAS

SHAFT GENERATOR
SHP SPEED SPEED
750 2200 101.5
750 2200 101.5
400 2068

2 Hartzell HC-B3TN-3C/T10178H-8R,

Diameter: 93 in. (No further reduction permitted).
Spinner: Hartzell D3434-5, 5P, 6P, 12P, 17P

or

2 Hartzell HC-B3TN-3D/T10178HB-8R,
Diameter; 93 in. (No further reduction permitted).
Spinner: Hartzell D3434-6, 6P, 12P 17P;

or

2 Hartzell HC-B3TN-3C/T10178-HB-8R
Diameter: 93 in. (No further reduction permitted).
Spinner: Hartzell D3434-6, 6P, 12P, 17P

or

2 Hartzell HC-B3TN-3C/T10178-8R,

Diameter: 93 in. (No further reduction permitted).
Spinner: artzell D3434-5, 5P, 6P, 12P, 17P

Page No.
Rev. No.

6

wn

TIT (°C)
790
750

1090 (2 scc.)

925 (10
790

sec.)




A2150
Page 3

Fuel Capacity 454 gallons (227 gallons each tank) (+283.5)
Unusable [uel 14 gallons (7 gallons each tank)

Qil Capacity 9.2 quarls in each engine (+226.4)
| quart in each oil radiator ~ (+226.0)

Max. Operating Altitude 25,000 fi.

Temperature Operating Limils Maximum: 43° C or ISA 4 40° C, whichever is lower

Minimum: -50°C

11 - Model EMB-110P2 Bandeirante (Normal Category) Approved October 1, 1979
Engine 2 Pratt & Whitney of Canada Ltd.
Pratt & Whitney PT6A-34

Fuel JP-4, IP-3, Jet A, Jet A-1 and Jet B, conforming to P&W specifications PWAS522 or
CPW46.
See NOTE 4.
il In accordance with P&W Specification PWAS21 or CPW202 (MIL-L-23699A).
Engine Limits PROP N GAS
SHAFT GENERATOR
SHP SPEED SPEED TIT(°C)
Take-off 750 2200 101.5 790
Max. Conditions 750 2200 101.5 790
Starling - - - 1090 (2 sec.)
925 (10 sec.)
Max. Reverse (1 min.) 400 2068 790

Propeller and Propeller Limits 2 Hartzell HC-B3TN-3C/T10178H-8R,

Diameter: 93 in. (No further reduction permitied).

Spinner: Hartzell D3434-5, 5P, 6P, 12P 17P;
or
2 Hartzell HC-B3TN-3D/T10178HB-8R.

Diameter: 93 in. (No further reduction permitted).

Spinner: Hartzell D3434-6, 6P, 12P, 17P;
or
2 Hartzell HC-B3TN-3C/T10178HB-8R,

Diameter;: 93 in. (No further reduction permitted).

Spinner: Hartzell D3434-6, 6P, 12P, 17P,
or
2 Hartzell HC-B3TN-3C/T'10178-8R,

Diameter: 93 in. (No further reduction permitted).

Spinner: Hartzell D3434-5, 5P, 6P, 12P, 17P
or
2 Hartzell HC-B3TN-3C/T10178B-8R,

Diameter: 93 in. (No further reduction permitted).

Spinner: Hartzell D3434-6, 6P, 12P, 17P.
Pitch settings at 30 in. sta.

Reverse: -11°+0.5°

IFeather: +88.1°4:0.1°

Primary pick-up angle: +20.2° 4 0.2°
Secondary low pitch stop angle: 14°+ 1°
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T
Control Surface Movements Elevator 22° +1° Up
20° =:4 i Down '
Rudder 25¢ - i b Lefi !
257 +1° Right §
Aileron 22° + 12 Up !
14° .? Down
Flap 38° =1 i Down i
Elevator Tab £]°
Lefi Tab 3o° £:2° Up and Down
Right tab fixed (non-operational) i
Aileron |
Tab (lefl):
Manual 18° +3° Up and Down :
Automatic 1
Aileron Up 22°
Aileron Tab Up 16° + 2% (anli servo)
Aileron Down  14°
Aileron Tab Down §° £ 2° (anli-servo)
Rudder
Tab {
Manual Right  12° +2° !
Left 11° 42 i
Automatic
Rudder Right  25° - rudder |
Tab 122 +1°  Left (Servo) E
Rudder Lefi 25° - rudder tab |

Scrial Numbers Eligible

Import Requirements

Certification Basis

45°  +1°  left (anti-servo)

A Brazilian Certificate of Airworthiness for Lxport endorsed as noted under "Import
Requirements" must be submitted for cach individual aircrafl for which application for |
U.S. certification is made.

An FAA Standard Airworthiness Certificate may be issued on the basis of a Brazilian
Certificate of Airworthiness for Export signed by a representative of the Centro Teenico.
Aeroespacial of Brazil, containing the following statement: "The airplane covered by 1he
certificate has been examined, tested, and found to conform to the type duugn appm\u]
under Type Certificate No. A21S0 and to be in condition for safe operation.”

(See NOTE 6).

The EMB-110P| was certificated showing compliance with:

FAR 23 through Amendment 7, effective September 14, 1969, FAR 23.1529.
Amendment 8, effective February 5, 1970: FAR 23.1441 through 23.1449,
Amendment 9, effective June 17, 1970; FAR 23.1351(c)(4). Amendment 14, effective
December 20, 1973; FAR 23.977. Amendment 17, effective February 1. 1977. FAR
23.785, Amendment 19, effective July 18, 1977, FAR 23.49, 23.65, 23.67. 23.77. and
23.1581 through 23.1589, Amendment 21, effective March 1, 1978: Equivalent salety
lwcl l'ol FAR 23. lﬁflS(d (."\il‘ %pu,d Indicator Marked in [A‘i) I'/\R 25. I l“\‘)' li;mc

effective May 1, 1972; {l AR 25 rn.qulrumms lor d“ cargo OerdllUn‘- onl_\ ) SIF f\R 7}
through Amendment |, effective January 1, 1975; FAR 36 through Amendment 6.
cffective June 24, 1977, FAR 135, Appendix A, cffective June 19, 1970.

Compliance has been shown with the ice protection requirements of FAR 23.1419.,
Amendment 23-14, effective December 20, 1973.

Service Bulletins are approved by the CTA (Airworthiness Authority in Brazil). This
approval is considered FAA approval.
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NOTE 4:

NOTE 5.

NOTE 6.

NOTE 7.

NOTE 8.

NOTE 9.

IT fuel conforming to specifications PWAS322 or CPW46 is not available it 1s permissible to use aviation
gasoline MIL-G-7752 of all grades for a total time period not exceeding 150 hours during any overhaul
period.

Aircrall modified in accordance with EMBRAER Drawing Number | 10-P1-9000. Rev. 1. or !
S.B. 110-00-003 comply with requirements of SFAR 4 1A, cffective April 14, 1980. For those aircrall, the |
following C. G. Ranges and Weights are applicable: !

C. G. Range For Landing: (+256.9) 1o (+272.0) at 12,566 lbs. ‘
(Landing Gear (+255.0) to (+272.0) at 12,015 lbs. !
Extended) (+251.3) 1o (+272.0) at 8,818 Ibs. orless ‘

Straight line variation between points given.

For TakeofT: (+257.8) to (+272.0) at 13,007 Ibs.
(+256.9) to (+272.0) at 12,566 lbs. :
(+255.6) to (+272.0) at 12,566 lbs.
(+251.3) to (+272.0) at 8818 1bs. or less

Straight line variation belween points given.

Moment change due to retraction of landing gear: 10068 in Ibs.

(The CG is shified forward with retraction of the landing gear).

Emply Weight CG Range  None

Maximum Weight Takeoft: 13,007 lbs.
Landing: 12,5606 Ibs.
Zero Fuel: 12.015 Ibs.
(See NOTE 1)
Ramp 13,073 Ibs.

The airworthiness certilicate on those aircraft which have been approved for operation at increased weights

as permitied by SFAR 41A shall be endorsed as follows: i
"This airplane al weights in excess of 5,700 kg does not mecet the
airworthiness requirements of ICAQ, as prescribed by Annex 8 of the
Convention of International Civil Aviation." i

For cargo version operation, Model EMB-110P1 must be equipped with: |
- Cargo net for 9 g (EMBRAER Drawing 110P1-9878-10-01). [
- Anti-smoke curtain (EMBRAER Drawing 1 10P1-9878-10-15). 5
- Smoke detection system (EMBRAER Drawing 110P 1-9788-10-01).

- Protective breathing system and full face oxygen masks (EMBRAER Drawing 110P1-710-10).

- Retention cargo net (3 g).

Models EMB-110P 1 and EMB-110P2 may increase the maximum landing weight to 12,500 Ibs. if
modified in accordance with EMBRAER SB 110-32-047.

The following C.G. range is applicable. i
C. G. Range For Landing: (+256.5) to (+272.0) at 12,500 lbs. |

(Landing Gear (+255.0) to (+272.0) at 12,015 Ibs. !
Extended) (+251.3) to (+272.0) at 8.818 Ibs. orless

For Takeolf: (+255.6) to (+272.0) at 12,500 Ibs.
(+251.3) to (+272.0) at 8.818 1Ibs. or less
Straight line variation between points given.

Cargo version must be maintained in accordance with the original certilication requirements of a
10 or more passenger aireraf,

N2 ) -
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PLAN DE VUELO
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ANEXOQ “C”
MAP#A FISICO DEL
AREA




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD DE VUELO E INVESTIGACION DE
ACCIDENTES
MAPA FISICO DEL AREA
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ANEXO “D”
PERFIL PERSONAL
AERONAUTICO
FICHA MEDIC#4 DEL
PILOTO




Direccion General de Aviacion Civil de Guatemala
= =4 Sistema de Informacion Aeronautico Regional
@ A Perfil de Personal Aeronautico

Correlativo: 2000444

Nombre: MARTIN GALVEZ BETANCOURT

Telefono: 2220-8896 5414-1386 Nacimiento: 21/Dec/1981

Tipo: Operador TRANSPORTES AE Autoridad: GUATEMALA

Nacimiento: GUATEMALA Correo:

Sexo:; Masculino Libro:

Nacionalidad: GUATEMALTECA Folio:

Educativo: Diversificado Cabello: NEGRO

Pasaporte: Ojo: CAFE

Estado Civil: 0. Soltero " Peso: 141

Identidad: A-1 1069222 Estatura: 1,00

Domicilio: 21 AVE. 2-02, ZONA 1 ‘

Ap. Postal: Fecha Exame 17/Dec/2008
mas: Recibo:

Adicionales:

Licencia 2830 PILOTO TRANSPORTE DE LINEA AEREA- AVIO

Pais: GUATEMALA. Escuela: N/A, Examinador: JOSE LUIS GODOY PELLECER, Fecha Examen Téorico: 2005-05-19, Fecha Examen Practico: 2005-06-04, Fecha
Emision: 2010-06-29. Fecha Vencimiento: 2014-06-30

Habilitaciones Inicial Final
AVION MONOMOTOR TERRESTRE. 14/Nov/2000
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. 20/Dec/2002
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. L 410 UVP-E COPILOTO 26/Mar/2003
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. JETSTREAM SERIE 3101 COP&LOTO 23/Feb/2004
AVION MULTIMCTOR TERRESTRE. EMB-110P1 CAPITAN 16/Dec/2010
INSTRUMENTOS g 30/Jan/2003
Certificado de Validez Lista de Certificados
: Inicial Final

Certificado: 4562A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2008-12-17, 18/Decl2008 30/Jun/2009
Resultados: SATISFACTORIO, Anotaciones: SATISFACTORIO

Hificado: 2830A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-06-17, 17/Jun/2009 31/Dec/2009
. ..sultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 2830A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-12-15, 16/Dec/2008 30/Jun/2010
Resulitados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna .
Certificado: 2830A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-06-28, 29/Jun/2010 30/Dec/2010
Resultados: SATISFACTORIOS, Anotaciones: SATISFACTORIOS
Certificado: 2830, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-12-16, 16/Dec/2010 30/Jun/2011

Resultados: No Registrado, ‘Anotaciones: Ninguna

C:\Archivos de programatsiarirep\Reporte Personal Completo.qrp ) P&gina No. 1
28/01/2011
12:30:44



Direccion General de Aviacion Civil de Guatemala

Sistema de Informacién Aeronautico Regional
Perfil de Personal Aeronautico

Correlativo: 2000303
Nombre: FELIX ALFREDO CRISPIN HERRERA
Telefono: 6634-3156 6641-534 5781-5188 5300010 Nacimiento: 07/Jan/1972
Tipo: Operador TRANSPORTES AE Autoridad: GUATEMALA
Nacimiento:  GUATEMALA Correo: alfredocrispin2@yah
Sexo: Masculino Libro:
Macionalidad: GUATEMALTECA Folio:
Educativo: BACHILLER EN CIENCIAS Y LETRAS Cabello: NEGRO
Pasaporte: Ojo: CAFE
Estado Civil: 0. Soltero Peso: ) 175
Identidad: A-1 76455 Estatura: 180,00
Domicilio: 8 AV, 2--31, ZONA 3, SAN JOSE PINULA.

Postal: Fecha Exame 26/Dec/2005
luiomas: Recibo:
Adicionales:

Licencia J000A PILOTO COMERCIAL- AVION

Pais: GUATEMALA. Escucla: ACADEMIA DE AVIACION CHARLES A. LINDBERG, Examinador: RAUL, GALVEZ BETANCOURT. Fecha Examen Téorico:
2005-01-25. Fecha Examen Prictico: 2005-03-17, Fecha Emision: 2005-12-01. Fecha Vencimiento: 2010-12-01

Habilitaciones Inicial Final
AVION MONOMOTOR TERRESTRE. 25/Aug/2004

AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. 18/Mar/2005

AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. L 410 UVP-E COPILOTO 11/Nov/2005

AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. JETSTREAM SERIE 3101 COPILOTO 01/Dec/2005

AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. SAAB 340A COPILOTO 24/Nov/2006

INSTRUMENTOS 11/Jul/2005

Eicencia 3000 PILOTO TRANSPORTE DE LINEA AEREA- AVIO

Paiss GUA TEMALA. Lscuelar N/A. Examinador: FEDERICO GUILLERMO KOPP KALHLLR, Fecha Examen Téorico: 2009-06-10. Fecha Examen Prictico:

I009-06-17. Fecha Lmision: 2009-06-17, Fecha Vencimento: 2014-06-30

Habilitaciones Inicial Final
AVION MONOMOTOR TERRESTRE. 25/Aug/2009
/ TON MULTIMOTOR TERRESTRE. 18/Mar/2005
. .1ON MULTIMOTOR TERRESTRE. L 410 UVP-E COPILOTO 11/Nov/2005
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. JETSTREAM SERIE 3101 COPILOTO 01/Dec/2005
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. SAAB 340A COPILOTO 24/Nov/2006
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE. EMB-110P1 COPILOTO 16/Nov/2010
INSTRUMENTOS 11/Jul/2005
C\Archivos de programatsiarirep\Reporte Personal Completo.grp Pagina No. 1
28/01/2011

12:32.07



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

FICHA MEDICA PARA PERSONAL AERONAUTICO

MINISTERIO DE COMUNICACIONES
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA
REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

"c" N° 08335

AT E p o

(1. Apellidos Nombres ¥ 2. Direccién (Calle, nimero, ciudad) Tel: Yy BUC O 2T )
GWEL E‘)(:JS'F\’J\JC"O(QQT WA pR-T N Z1 M- T e Zowe E-mail:
3. &ﬂa{dm:r;ess} 4. Edad 5. Fecha de nacimiento (Dia, Mes, Ano) 6. Objslo de examen 7. Fecha de examen
1830 (A% 'Z-\/I'L/E-}\ K erdoUpcion ;{g,/jz‘/ct
8. Especialidad Ultimos 6 meses (Horas de Vuelo)

Tiempo en esta especialidad (Horas de vuelo)

IR b5, N

1%, (o

g

9. Clase de licencia que posee
Transporte de Aerolinea (ATP) /

Helicdplero Privado

10. Numero de Licencia:

11. Ha tenido, como piloto accidentes aéraos‘

Controlador de Trénsito Aérec (CTA) Estudiante 5
- . Si (Fecha) g,‘j/} f8)
Comercial Privado Fecha de Ullimo examen (dia, mes y afio)
Helicoptero Comercial Otros -~ J ‘Z % (ﬂ / i O D No' .-
“— =
(7= .lehaextendido un permiso especial por incapacidad fisica L E]
si [] - ‘ Permiso No.
o B
Li iones Iisicas p Rt
13, Estatua 14, Peso 15. Cabelio - [16. Ojos ' . _— SOTED
‘ A0 Met-l-o CATE .
17. Historia Médica
'8 s infd )
Sl [ NO Condicién Sl [NO Condicién sl | NO Condicién
'/, a. Traslornos cardiacos / bh. _Trastomos nerviosos P fi. Rechazado del servicio militar por motivo de salud
/ p b. Presién alta o baja ) | Epffspsia 0 ataques ~ 0. Denegado seguro de vida
# ¢. Trastornos Digestivos & |, Pérdidas de conciencia e p. Intento de suicidio
// d. Trastornos respiratorios (asmas, TBC) / k. Mareos o desmayos // q. Accidenles y operaciones
I
/e Célculos renales, sangre oculla /;, I Alergias r. Ingreso a hospitales
4 !
f.  Azicar o albimina en orina , s m. Dolores de cabeza frecuentes o severos - s. Otras enfermedades
Vi A
Ed =
g. Problema de la visla / n. Habito a drogas o alcohol

18. OBSERVACIONES {use hojas adicionales si s necesario)

7,‘7?/7/‘ / .(M’;f"t“%ﬂ""'.ﬁ

19. Declaracién del examinado

*Daclaro que los datos suministrados en esla ficha son cisrlos,
cualquier alteracién o declaracién falsa a esta ficha serd sancionada de conformidad con la
Legislacién Vigente y sin perjuicio de la Responsabilidad Penal que comesponda®

Firma del examinado

Normal | 20, EVALUACION CLINICA

normal 1r: datalle indi

NOTA: Describa cada a

| 21. Cabeza, Cara, Cuello, Cuero cabelludo

. Nariz

Senos faciales

23

=

24 Bocay Garganla

NS

. Ofdo (General)

]

. Membrana timpdtica (perforcién)

. Ojos (General)

N

Ohalmoscopia

Pupilas (Igualdad y reaccidn)

Movilidad ocular (Nistagmus)

. Pulmones y Térax (Mamas)

. Corazén

. Sistema Circulatorio (Vdrices, Etc.)

Abdomen y Visceras (Hemia)

. Ano y Recto (Hemorroldes, Flstula)

Sistema Enddcrino

Sistema Genilourinario

\\ \\ \\ \\\\\ \\ \\ \'\

Miembros Superiores

Pies

| 40. Miembros Inferiores (Excepto pies)

- 41.

Columna Vertebral

42, Marcas corporales, cicalrices

L\L\ \\

gt eucy

y

43. Linfaticos de piel

44. Neuroldgico (Test de equilibrio en Mo. 74)

W

o

45. Psiquidtrico (Cambios de personalidad)

46. Pélvico (Mujeres solamenle)
B

D Vaginal

74

‘antes de comentarla. Use hoja adiclonal sI

el nimero de la regién afectada
es necesarlo.

-

FS-DGA




p | 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1% 14 15 16,
7. Demtaly  E lf } } } { } } } ll N ) A N
R’
32 31 30 29 28 27 26 25 24 2'3 2]2 _2'1 2In . 1'9 1’5 1'7 Q.
O - PIEZAS CAREADAS X. PIEZAS FALTANTES 0 y
X - PIEZAS SUBSTITUIDAS POR PLACAS (No. x No.) - PUENTES FIJOS (indique las piezas en que’se apoyan los ganchos)
48. Complexién - 49. Temperalura ‘?,_, )

50. Presién arterial (Brazo a nivel del corazén)

51. Pulso (Brazo a nivel del corazén)

A, SISl/}'? B. Sisl. C. Sisl. Ag nmeg B. Post. Ejercicio c. 2 Min. . Acostago E. Despuds
DOe Pie después 3 Min. de piz
Senlado o.asn / Acoslado |Diasl. (3 Min) | Diasl.
52. Visidn dislante 53, Relraccién _ 54. Visitn Ceicana
Derecho 20/ ,? [4 Correg. a 20/ por Correg. a 20/ ox 20/ ‘a,é'{) Correg. a 20/ par '
izquierdo 20/ _Z & CGonreg. a 201 por s. oX 20y ST _” Correg. a 20/ por :
55. forias (Especilique DI i Vizién intermedia e
Coreg. a 20/ cqmm—y
= EX® Z op. o, Derecho 20/ == 2 c,,”eg asy ——
i lzquierdo 20/ ——=—=—"" J /O

n ra
56. . A " 573::;3; colores (p!ueba usal sulsado) _B8. Puicapcion Profunda No. Correg. //2—4"
Derecho .~ \zquierdo '/)""-'. (Prucba Usada y Punlco) Carreg. !
59. Campimelria r/”‘/ 60, Visién Nocturna A/pﬁ" 61. Tesl. de lentes mijens'\én |nlfzocu|aw2f'
63. Audicion 64. AUDIOMETRIA B5. Psicoldgico y Psicomolor !

- 250 | 500 | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 6000 | B0OOO
Derecho /Cé 256 | 512 102; 204; 205; 4096 | 6144 519; Q /C._.’
&/ 7
‘é/ Derecho . / / S /(9"
lzquierdo / i ﬂ V2] /0.» ,7_, = /
1 ; e )
zquierdo /f 7/ /1 /l‘ S /( / 2ar
66. Elecirocardicgrama (adjuntar lrazo) A
J =6~ Read ,

f

67. Sangre @ A/{ W 68. Orina Posiliva Negalivo 69. Nadingralia Térax '
-

Tipo Sanguinea / Albtimina [:, Focha ="

'
Cardiolipina Glucosa D
VHIL Grav, Espec. / N - 4 Resullady !
70. Cbservaciones (continuacion)

{

(Use hojas adicionales si es necesario)

71. Resumen de deleclos y diagnésticos (Enumere los diagndslicos con los numeros de las casillas)

r__’______J

72. Mecomentaciones (Exdmenes por espacialisla)

"."-..,_._—_’___-____.——-_,_

73. Examinado

Aplo para

D No apio para

/’ /,sz.a/y s /:‘M 27

74. Limilaciones

IN G e

75. Sino esla ap

76. Nore, uﬂﬂ@ﬂﬁ&ﬁ& GARAY M.

Medico Examinador de Aviaclén 004

Firma

e

/;74

Direccidy g
/'d =
e

Coleglado 786 F.AA. 0 4818 S
77, Nombre hinprese del Oficial que reviso o Aulgy ] a 1 _/ [}
hﬁgc:i'b“ s Firma _;; ' .
et ’
e -
NG ‘
Wl




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

FICHA MEDICA PARA PERSONAL AERONAUTICO

MINISTERIO DE COMUNICAC!ONE'-S:'_
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA

v 0
REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A. N¢

Ilcll

08457

7

(cédula, pasaporte, IGSS)

Ai- e yirr

29

(1. Apellidos Nombres 2. Direccién (Calle, nimero, ciudad) 5 A v ¢~ 3 | Tel: S2¢00: 1
' ; . ; } .
Gl 1L prn H(’rrt (G Feliy AlLFrev0 2era 3 San Jise piavip E-mallci s)5 s L25pFn X
3. No. de Idenfificacion 4. Edad 5. Fecha de nacimiento (Dia, Mes, Afio) 6. Objeto do examen F 7. Fecha de examen (v & hwie- (G-

OF-~01 - 11z Kenoya s ¢

~ do0- -~ 2o

8. Especialidad

Pele o AT B 20

X Tiempo en esla especialidad (Horas de vuelo)
— ) ¥
AT P 3, B30s.3 -

z30.

Ultimos 6 meses (Horas de Vuelo)

/9. Clase de ficencia que posee

10. Ndmero de Licencia:

Transporte de Aerolinea (ATP) _%

Helicéplero Privado

"B 000 .

o

Controlador de Trénsite Aéreo (CTA) Estudiante
Comercial Privado Fecha de Gltimo examen (dia, mes y afio)

= | ~Julic ~ zoH
Helicéptero Comercial Ofos ™ s [ O

r ~
11. Ha lenido, como piloto accidentes aéreos
S

("12. Se le ha extendido un permiso especial por incapacidad fisica

Si [:I -
No IE 3 N R

Limitaci lisicas p

12-=statura

. €0
| S—

14. Peso

L0

15. Cabelig
Znte

16. Ojos

é}/’e, D .

toria Médica

Condicién

S| Condicién

sl [o}

=

Condicién

Trastomos cardiacos

kot

" Trastomos nerviosos

. Rechazado del servicio militar por motivo de salud

" Presién alla'c baja

> - 3y %
Epilepsia’o ataques

o. Denegado seguro de vida_

¢. Trastornos Digestivos

I\’é{didas de conciencia &

p. Intento de suicidio

d. Tras'tumns respiratorios {asmas, TBC)

K. Mareoso desmayds

q. Accidentes y operaciones

Calculos renales, sangre oculla

«l.  Alergias ~
T

r. Ingreso a hospitales

. Azicar o albumina en orina

< = g
m. Dolores de cabeza frecuentes o severos

% o] &[] X

s. Otras enfermadades

NG S 2>

g. Problema de la vista

%A KAV |« B

n. Héabilo a drogas o alcohol

18. OBSERVACIONES (use hojas adicionales si es necesario)

19. Declaracién del exaroinado

*Declaro que los dalos suminisirados en esta ficha son ciertos,
cualquier alteracién o declaracién !alsa aegla ﬁcha garé ss}pbnada de conformidad oun la

Leglslacién Vigente y sin peduldo

I Penal que

% Firma del examinado
: 1/7 /‘7

Normal |_ 20, EVALUACION CLINICA

p.al

[Anorms NOTA: Describa cada anomalia e

rd

P 21.

Cabeza, Cara, Cuello, Cuero cabelludo

e
. antes de comentarla. UsgMoja adlclo al es necesarlo. *

22. Nariz

. Senos faciales

. Boca y Garganla

. Oido (General)

. Membrana timpatica (perforcion)

7. Ojos (General)

. Oftalmoscopfa

9. Pupilas (lgualdad y reaccién)

. Movilidad ocular (Nistagmus)

1. Pulmones y Tdrax (Mamas})

2. Corazdn

Sistema Circulatorio (Vérices, Elc.)

Abdomen y Visceras (Hernia)

. Anoy Recta (Hemorroides, Fislula)

. Sistema Enddcrino

. Sistema Genilourinario

Miembros Superiores &

. Pies

. Miembros Inferiores (Exceplo pies)

. Columna Vertebral

. Marcas corporales, cicatrices

NN

. Linfaticos de piel

. Neuroldgico (Test de equilibrio en No. 74)

. Psiquidtrico (Camblos de parsonalidad)

. Pélvica (Mujeres solamente)

L D Vaginal

E/Remal //Vf

ero de la reglon afectada

F5-DGAC-738




—_—
p | 2 3 ‘BI/ 5 6 7 8 [} 10 11 12 14 14 15 1%
AR5y N R S Y I S (NS (YA I RN A A i
T L | I [ I T I I | @
32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 .21 20 19 18 17 .
O - PIEZAS CAREADAS X. PIEZAS FALTANTES l
X - PIEZAS SUBSTITUIDAS POR PLACAS (No. x No.) - PUENTES FIJOS (indique las piezas en que se apoyan los ganchos)
48. Complexion 49, Temperalura :
%mvé 5 -
50. Presidn arerial (Brazo a nivel del corazén) 41 51. Pulso (Brazo a nivel del corazén) '
A SISIJA ’f B. Sigl. C. |Gt A. Senlado | B. Post, Ejercicio C. 2 Min. D. Acostado E. Después
De Pie 7 después 3 Min. de piz
Senlado | Diast. 7 7 Acoslado | Diasl.. (3 Min) | Diast. i
52. Vision dislanle 53. Refraccion 54. Visicn Ceicana
Derecho 20/ ,1_ 2 Correq. a 20/ por Correg. a 20/ [e):4 20/ L & Correq. a 20/ por
Izquierdo 20/ ’g OCorfeg. a 20/ por 8. OoX 20/ ;ﬂ Correg. a 20/ por
5. Helrolorias (Especifique Distancia) Visién inlermedia ’
— Correg. 2 20/ —use
Es® 9 EX® 4 0.0. 0.1 Dem.Chu 20 - Correg. a 20/ S '
Izquierdo 20/ = O
56. Acomodacion 57. Vision de calores (prueba usy ;A'Iesulla% 5. Percapcion Profunda | No. Coreg. /ﬁ-"ﬁ‘
Derecho g lzquinido e SV eed Lf7as e (Prueba Usada y Punleo) Correg. CET
59. Campimeltria N 60, Visién Nocturna //y.___) *| 61. Tesl. de lenies 10§05 _jgurt=—B2. Tension Inlraccular@ts
63 Audicién 84, AUDIOMETRIA 65. Psicolégico y Psicamalor f
5 250 | 500 | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 6000 | BOOD
Derecho ,/ (}' ns 256 512 1024 | 2048 | 2096 | 4096 | 6144 | 8192 2 .
] y) ? - 5% ’
/‘r' Derecho /':‘, /D Va4 __Ir" ’ﬁ_ ff ﬂ il —_ L_;
Izquierdo 15 ¥ - » -
Taquierdo P A 57 /9| 74| 27 yea Ze -2~ P

66. Eleclrocardiograma (adjunlar lrazo) .

Se—-i— /9

67. Sangre N ! - 68. Qrina Positivo Megalivo 69. Madiogralia Térax = .
O -
LS

Tipo Sanguineo Albumina Fecha

Cardiolipina Glucosa D IE
V.H.L M/Z/ Grav. Espac. ) 7,,:/ Resullady ,/L) : -

/
70. Observaciones {conlinuacion)

(Use hojas adicionales si es necesario)
71. Nesumen de deleclos y disgndsticos (Enumere los diagudsticos con los numeros de las casillas)

72. Recomendaciones (Exdmenes por especialisla) ’

[——

No aplo para

73. Examinado i 7-1. Limilaciones
%'Aplopara ~ %f”d/ddﬂ- ) A 6'0/7/ ;

75. Si no esla aplo, indique los deleclos por nimero de casilla '

= - - 5
76. Nombre impreso’ Firma Direccion

Dr. MODESTO GARAY M. 7 yrixad
M ads iaeldn_00d J ‘; —

77 NumhgdL‘&%éﬁ%an%??&e ﬁviféﬁ Autoridad ¢,.2 1o aprueba

Firma .




ANEXO “E”
CERTIFICADO
DE MATRICULA,

CETIFICADO DE
EXPORTACION,
CERTIFICADO

AERONAVE-
GABILIDAD




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL . / 7 gl
E-mail: registro@aeronauticocivil.org.gt ﬂ Wﬂ/@"/ g
) \J—_C:
AL —/’/—
REPUBLICA DE GUATEMALA f ) }, oY

CERTIFICADO DE MATRICULA

CUNTEMALD, CENTRO MMERICA.

Marca de Nacionalidad y Matricula:

TANGD QOLF GUION TANGD ALFA MIKE (1G-TAM)

MARCA: EMERMER TIPOs TPREO/HELICE

Nombre del Constructor y Descripcién de la Aeronave:
MODELO: 110-P1, ANO DE FABRICACTION: 1,983, TRIPULACION: 2
PASRJEROR:. 19 ’

Namero de Serie del Constructor: 110-220
BLANCO ¥ A2UL
SPORTES AEREOS GURIEMALTECCS, S.h.

V. HINCAPIE 18 CALLE HBNGAR K-4 ZONA 13.

Colores de la Aeronave:

QRRENDATARIAS

Nombre del Propietario:

Domicilio del Propietario:

Nombre del Operador:

AEROPUERT B ; L
Domicilio del Operador: - D LA AURORR ZCNA 13

EXPEDIDO EN GURTEMRLA, Bl 13 DE JULIO DEL 2,007,
VENCE I, 15 DE FEBREROQ DEL 2,027

243

del libro de registro de aeronaves ic 2 , de conformidad con el articulo 44 de la Ley de Aviacion

Se certifica por la presente que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el folio

Givil Decreto 93-2000 del Congreso de la Reptiblica de Guatemala y del convenio de aviacién Civil Internacional, de fecha
7 de Diciembre de 1,944 y que ha recibido las letras de Nacionalidad y Matricula siguientes:

PRBURERINC Y, | T S

LA ALTERACION'DE CUALQUIERA Di &Eg QET;P@S CONSIGNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321 DEL CODIGO PENAL
1 ) & ‘90

%

MHAL - S A/
O AERONAUTICA CIVIL

D.G.A.C. fSmaia,; ﬁ.-t*" REGISTRADOR AERONAUTICO NACIONAL
RECCION GENER

SECCION DE AE RONAVEGABILIDAD

. [ O
18 JUL. 2007
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Beparement of Transportation i

federal Aviation Administration Neka23710
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99,4 DIRCRAFT
./ﬁa)u?fu&uw,» EMBRAER

- Aeded- EMB 110P1

Toriab Mo - 110220 Propellers
P . o Hartzell HC-B3TN-3
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7——J0R 15 200/

ATRCRAFT TOTAL TIME...22,273.1 Hrs.

ML E

FRENKLIN WILLIAMS, Designated Airworthiness Representative

Stgnature of Authozized Representative
. 02/12/07 DART 200 026 SO
Disiric! Office or Designez Number

Dale
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard Airworthiness Certificate

1. Nacionalidad y Matricula 2. Fabricante y modelo 3. No. de serie de la aeronave
Nationality and registration marks Manufacturer and model Aireraft serial number
TG-TAM EMBRAER 110P1 110-220
4. Categoria y operacion No. Certificado de Tipo
Category and operation NORMAL / COMERCIAL Type certificate No. A21S0O

5 Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7
de diciembre de 1944, la Ley de Aviacion Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el RAC 21,
para la aeronave antes mencionada, que se considerara que retine condiciones de aeronavegabilidad mientras se mantenga,
inspeccione y utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacion pertinentes. Este certificado debe
permanecer a bordo de la aeronave. : '

This Certificate of Airworthiness is issued pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944, the angéﬁ_é“léh @Fi}fd-gwiation

Law, Decree 932000 dated December 2000 and the RAC 21, in respect to the above mentioned aircraft which is consl'cfc-;-ri_a'cjié be ainmorﬁr?;.‘h{hen
maintained, inspected and operated in accordance with the pertinent operating limitations. This certificate must remain onboard the AireEaftss s T

&

B. Fecha de otorgamiento 7. Fecha de Vigencia Por el D ento Estandares de VueloDGAC i 4
Date of Issue Date of validity DGAC B Rl epartment =1
5 X Y

26-MAR-10 DEL 26-MAR-10 § ol ‘; C;S Lo
= < = ,
AL 25-MAR-11 N reyioneanD Mdres ulio Gomez Jefe de Aeronavegabilida
Namg&and Signalure ¢ ‘Alrworthiness Chief
8. No. De Registro DGAC (DGAC file number) 243LC2 “J49,,Clave B Aeronavegabilidad 102627-10-03/077
Py

DGAC FS-640 (Rev. No.003, Noviembre 2009)

./i) ‘ .
NOMBRE. ﬂ-ma ledo ’J/C;‘,oa &
wow AT-03/ 2ol
/ SL’- }?)O 4./1.3
(:_‘_ G e ' o

HORA

FAmMA,




ANEXO “F”
BITACORA DE
VUELO NO. 013010
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ANEXO “@”
ULTIM &
CERTIFICACION
EFECTUADA & L&
AERONAVE,
ULTIMO REPORTE
DE INSPECCION




T - COf

m-—-_-'—'-—-....““‘_‘

SOLICITUD DE INSPECCION PARA LA RENOVACION
DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

Vi

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

SENOR DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
CIUDAD DE GUATEMALA
PRESENTE

24 |del marzo |de| 2010

T

SENOR DIRECTOR:

De conformidad con lo establecido por la Ley de Aviacién Civil, Regulaciones
de Aerondutica Civil Seccion 21.134 3) y Normas Internacionales de OACI, me
permito solicitar la inspeccion para la Renovacion del Certificado de
Aeronavegabilidad de la aeronave de mi propiedad Marca
Modelof110P1  |Serief110-220 |Matricula [TG-TAM |

Colores fBIanco, Azuly Gris L - I

Para el efecto, se pone la aeronave a disposicion de esa autoridad

en EAV. Hincapié y 18 calle, Interior Aeropuetio Hangar 15, Zona 13 - *|

Informando que su mantenimiento esta a cargo de la 0.M.A. presentando
los documentos correspondientes.

OBSERVACIONES:

NOTA:

1. Si el propietario es persona Individual, debera presentar copia de cedula de vecindad.

2. Si el propietario es persona Juridica (empresa), debera presentar el nombramiento como
representante legal y copia de la cedula de vecindad.

3. Si el Propietario autoriza a la OMA en su representacion, debera presentar copia del

Nombramiento. ; - -
| PrintForm ]

Revision: 001 FORMA DGAC FS-628
Fecha: 17/10/08



Print Form I

ANEXO A LA SOLICITUD DE RENOVACION
DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

1) Guatemala | 24 |de[ marzo |del 2010
2) Matricula: | TG-TAM ] 3)Marca:|__ EMBRAER
4) Modelo:[ 110P1 _ 5) No. Serie| 110-220
6) Tiempo Total:| 2345766 | 7) Ciclos/Tacometro:| 28018 _
8) Colores de la Aeronave:. | _ Blanco, azul v aris_
9) Categoria: | Transporte __|10) Peso: [ 12500 Lbs. _
11) Fecha del préximo cambio de Bateria del ELT: 11-Nov-10_____
12) Equipo de navegacién completo  SI: | X _|NO:
13) Fecha de prueba del sistema de pitot estatico y altlmetro | 17-Nov-09
14) Fecha de caducidad del seguro: |_ 97.Aqo-10__
15) MOTOR MODELO _SERIE ™ | TIEMPO TOTAL T.D.R.

i (Overhaul)
(B P&W |  PT6A-34 . PCE-40665 11.754.00 00
2. PEW PT6A-34 iR =] 92344 923.44
5T i) | : RO e 923,
4. i B - -
16) HELICE MODELO SERIE TIEMPO TOTAL T.D.R.

‘ (Overhaul)

1. __ Hartzell HC-B3TN-3C BUA28638 |  32629.50 1171.06
g- Hartzell |  HC-B3TN-3C BUA23693 _ UNK | 83338 e
4.
17) ROTOR PRINCIPAL 18) ROTOR DE COLA
Modelo: ] Modelo]
Serie: - ' Serie:
Tiempo Total: ) Tiempo Total:
Tiempo T.D.R.: Tiempo T.D.R.: ~

19) Modificaciones/Alteraciones: | - |

20) Observaciones: | Tiempos de Aeronave. motor v helices tqmaa;)_s al 04 de enero del b}égef\te aiio i

21) Nombre del Taller a Cargo | Transportes Aereos Guate ymaltecos S.A.
Direccion: i i Tel/Fax: 2380-9494 )
22) Nombre del Propietario: Tel/Fax: 2380-9444

Direccion del Propietario: Iﬁwmuwm_

23) De conformidad con lo establecido en la Ley y las Regulaciones de Aviacién Civil de

Guatemala, Certifico que se han cumplido todas las condiciones previstas por el
las directivas de Aeronavegabilidad
n el Certlﬁcado Tipo del Fabricante para

Revision: Original FORMA DGAC FS-631
Fecha: 15/09/03



DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DE
LA AERONAVE, POR UNA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO APROBADA,
PARA EFECTO DE RENOVACION DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
PARA UNA AERONAVE DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

Matricula Fabricante y Modelo:
TG-TAM EMBRAER 110P1
1. AERONAVE
No. De Serie de la Aeronave No. De Certificado de Tipo:
110-220 A21S0O
2. ldentificaciéon de Unida
Unidad Marca Modelo No. de Serie
Estructura EMBRAER 110P1 110-220
Motor No. 1 Pratt & Whitney PTBA-34 PCE40665
Motor No. 2 Pratt & Whitney PT6A-34 PCE-RB0326
Helioe No. 1/ HARTZELL HC-B3TN-3C BUA28638
Rotor Principal .
Hiioe No, 2/ HARTZELL HC-B3TN-3C BUA23693
Rotor Principal )
Nombre y Direccion de la OMA No. de Certificado de la OMA
Transportes Aéreos Guatemaltecos S.A
Av. Hincapié y 18 calle 2-13 Hangar 15 DGAC/G-039

Yo certifico que se ha cumplido con la ejecucion del Programa de Mantenimiento Aprobado
por la D.G.A.C. de la Repulblica de Guatemala a las unidades identificadas y descritas en la
casilla 2,y de acuerdo a los requerimientos que se establecen en las regulaciones siguientes:
RAC OPS 01, RAC OPS 3, (si aplica) RAC 02, RAC 21, RAC 39, RAC 43, RAC 145, de Guatemala
y que la informacién suministrada en esta FORMA FS-215A es verdadera y correcta.

Nombre de la Organizacion de Mantenimiento A ,: ) 1 TAG S.A

Firma y Sello del Certificador

Nombre del Certificador

No. de Licencia 995 Fecha: 24 / 03 / 2010

Revisién: 001 FORMAS DGAC FS-215A
Recha: 29/09/2008
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ANEXO A LA SOLICITUD DE RENOVACION
DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

1) Guatemala| 24 _lde] marzo |def 2010 _
2) Matricula: | TG-TAM 3) Marca: | EMBRAER
4) Modelo:| —_110P1 _'"'" 5) No. Serie| 110220
6) Tiempo Total:] 23457.56 ] 7) Ciclos/Tacometro:] 28018
8) Colores de la Aeronave: ] _ ' Blanco. azul v aris
9) Categoria: | Transporte 110) Peso:rgh © 12500 Eggu
11) Fecha del proximo cambio de Bateria del ELT: | 11-Nov-10
12) Equipo de navegacion completo  SI: [ X —|[NO:| ]
13) Fecha de prueba del sistema de pltot estatico y altimetro: | 17-Nov-09
14) Fecha de caducidad del seguro: [ _ 27-Ago-10
15) MOTOR MODELO _SERIE ™, | TIEMPO TOTAL T.D.R.

(Overhaul)
1. P&W i PT6A-34 [ PCE-40665 | 11.754.00 00
2. PaW PT6A-34 REO8AE. 923.44 923.44
T 1 A Lol - i -
. - — =
16) HELICE MODELO SERIE TIEMPO TOTAL T.D.R.

‘ (Overhaul)

1. Hartzell HC-B3TN-3C BUA28638 32629.50 1171.06
:2)’. Harizell | HCB3TN3C || BUA23693 | UNK 833.38
4.
17) ROTOR PRINCIPAL 18) ROTOR DE COLA
Modelo: Modelo .
Serie: | Serie:
Tiempo Total: ’ Tiempe Total:
Tiempo T.D.R.: ’ Tiempo T.D.R.:|

19) Modificaciones/Alteraciones: |

i |

20) Observaciones: | Tienigos de Ae}dna_\'_.'e. motor v helices tomados al 04 de enero deél presente afio

21) Nombre del Taller a cargo l _ Transnortes Aereos Guatemaltecos S.A.
Direccion: i i Tel/Fax: 2380-9494 _
22) Nombre del Propietario: IAGS.A Tel/Fax: 2380-9444

Direccion del Propietario: IMMB_Q&U&JIMM&&DMLHBJMM

23) De conformidad con lo establecido en la Ley y las Regulaciones de Aviacién Civil de
Guatemala, Certifico que se han cumplldo todas las condiciones previstas por el

efectuar Ia re ovalon del Cglf #ASrgnavegabilidad de esta aeronave.

24) Firma:

P m
Sttt
Start

miatl=
HUE

las directivas de Aeronavegabilidad
»on el Certificado Tipo del Fabricante para

Revision: Original FORMA DGAC FS-631

Fecha: 15/09/03



ANEXO “H”
CANTIDAD DE
COMBUSTIBLE A
BORDO
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